Setor portuario narota dos leiloes

Ocupagao de dreas estratégicas e ampliagao da capacidade logistica devem redefinir o segmento no Estado
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ntes que os nimeros
aparecam nas planilhas
€ 08 navios sejam con-

vertidos em estatisti-
cas, 0 sistema portudrio do Rio
Grande do Sul se revela no movi-
mento continuo do cais. E no
som metilico das amarras, no
avanco silencioso das embarca-
¢oes pelo canal e no vaivém de
cargas que o Estado escoa par-
te significativa de sua produciao
e recebe insumos que susten-
tam a industria. Em 2025 esse
movimento atingiu um marco
histérico. O sistema encerrou o
ano com recordes de movimenta-
¢do e entra em 2026 diante de
uma agenda decisiva de leiloes
e concessoes que deve redefinir
a ocupacio de dreas estratégi-
cas ¢ ampliar a capacidade lo-
gistica do Estado. Complexos
portudrios do Estado avancam
em investimentos téenicos, pla-
nejamento de longo prazo e pre-
paracio de novas dreas para
concessio e leilao,

0 desempenho do sistema por-
tudrio do RS em 2025 reforcou o
papel estratégico da infraestrutu-
ra logistica na competitividade
da economia gaticha. O conjunto
formado pelos portos publicos de
Rio Grande, Pelotas ¢ Porto Ale-
gre, somado aos terminais priva-
dos e dreas concedidas, alcan-
cou 46,09 milhoes de toneladas
movimentadas no ano, o maior
volume da série historica. O re-
sultado ocorre em um contexto
de retomada econdmica apos a
calamidade climdtica de 2024 ¢
projeta novo ciclo de investimen-
tos, tendo como principal marco
a previsao de leiloes e conces-
soes portudrias para este ano,

PRODUGAO

De acordo com Fernando Es-
tima, gerente de Planejamento e
Desenvolvimento da Portos RS,
a atuagio da estatal esta conec-
tada ao planejamento nacional
do setor. “A nossa missio princi-
pal é gerar competitividade lo-
gistica para os produtos gau-
chos, tanto para aquilo que ex-
portamos quanto para os insu-
mos que importamos e utiliza-
mos na producio local”, afirma.
Segundo ele, a Portos RS, como
empresa piblica estadual, atua
em sintonia com o Plano Esta-
dual de Logistica e Transportes

(Pelt) e com o Plano Nacional
de Logistica, buscando alinhar
infraestrutura, mercado e desen-
volvimento econdmico.

0 chamado complexo portud-
rio gaticho ¢ estruturado de for-
ma integrada. Sao trés portos

ublicos: Rio Grande, Pelotas e

orto Alegre. Estes somam 22
terminais de uso privado e nove
dreas concedidas a iniciativa pri-
vada. Essa configuracio permi-
te atender diferentes perfis de
carga ¢ cadeias produtivas.
“Nao se trata apenas de um por-
to isolado, mas de um complexo

CONCESSOES

Desempenho nos terminais refor¢a papel estratégico da infraestrutura na competitividade

portudrio com terminais especia-
lizados que dependem de um
mesmo canal de acesso e de
uma mesma infraestrutura de
suporte”, explica Estima.

MOVIMENTAGAO

O Porto do Rio Grande con-
centra a maior parte da movi-
mentacao. Em 2025 foram 44,5
milhoes de toneladas, alta de
quase 3% ante 2024. Pelotas
apurou 1,27 milhdo de toneladas
e alta superior a 10% no compa-
rativo anual. Porto Alegre so-
mou 320,8 mil toneladas.

u O calendério de conces-
soes portuarias de 2026 ja
tem data marcada para co-
megar. A Agéncia Nacional
de Transportes Aquaviarios
(Antaq) publicou os editais
do leildo de quatro termi-
nais portuarios pelo pafs,
sendo um deles no RS.

= O certame ocorrera em 26
de fevereiro na Bolsa de Va-
lores, a B3, em Sao Paulo.
Os quatro arrendamentos
devem gerar R$ 229 milhdes
em investimentos,

= Em Porto de Porto Alegre
o Terminal POA26, destina-
do & movimentagao e arma-
zenagem de granel sélido
vegetal, recebera R$ 21,13
milhdes em investimentos,
com arrendamento valido
por 10 anos. O leildo deve
contribuir na modernizagao
de portos no Sul, Com a pu-
blicagdo dos editais o proces-
so entra na fase de intera-
¢do com o mercado. Até es-
te inicio de més os interessa-
dos apresentam propostas.

Para Estima, os nimeros re-
fletem nao s6 mais producio,
mas ganho operacional e técni-
co. “Quem bate recorde ¢ quem
produz. O porto viabiliza a lo-
gistica, mas o resultado vem do
produtor rural, da induistria ¢
de toda a cadeia que movimenta
essas cargas”, pontua,

Entre fatores téenicos do de-
sempenho, a profundidade do ca-
nal de acesso ¢ um dos mais re-
levantes, O canal do Porto do
Rio Grande opera com 16,7 me-
tros de profundidade, o que per-
mite navios de até 15 metros de
calado. “O navio pode entrar
mais carregado, com maior efi-
ciéneia. Quanto mais carga por
embarcacio, menor o custo do
frete por tonelada e maior a com-
petitividade do produto gaticho”,
diz. Além de dragagem e manu-
tencao do calado, o sistema tem
sinalizacao ndutica, boias, moni-
toramento por radar, controle de
trafego aquavidrio e acompanha-
mento continuo de condicoes de
maré, vento e clima, o que reduz
riscos operacionais e atrai arma-
dores, diminuindo, por exemplo,
custo de seguro.

*Sob supervisao da jornalista Si-
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Diversidade
de cargas
CcOMo marca

A diversidade de cargas mar-
ca o setor portudrio no RS. Em
2025 os granéis solidos respon-
deram por 58% da movimenta-
¢ao, seguidos por carga geral e
granéis liquidos. Houve avanco
em itens como soja, farelo de so-
ja, celulose, carnes e contéine-
res. A movimentagio de contéi-
neres superou 1 milhao de uni-
dades no Porto do Rio Grande,
resultado associado a amplia-
¢ao da capacidade operacional
¢ & atracao de armadores inter-
nacionais. Segundo Fernando
Estima, gerente de Planejamen-
to e Desenvolvimento da Portos
RS, 0 avanco da infracstrutura
cria ambiente favoravel para in-
vestimentos. Como exemplos ci-
ta a instalacio de novas plan-
tas ligadas a setores de fertili-
zantes, celulose e quimica,
além da retomada da industria
naval. “Néo ha inddstria sem lo-
gistica. Se o Estado nao prepa-
ra dreas, acessos ¢ condicoes
téenicas, o investimento priva-
do nio acontece”, afirma.

0 novo ciclo de leiloes vai en-
volver Rio Grande, Pelotas e
Porto Alegre. “Nio se trata s6
de disponibilizar dreas, mas de
garantir que o projeto seja vid-
vel do ponto de vista téenico,
ambiental e econdmico”, ressal-
ta. Entre as dreas previstas es-
tdo terminais voltados a gra-
néis liquidos, dreas brownfield
(revitalizacao de terminais anti-
gos) e projetos associados a
tancagem (armazenamento) e
logistica de combustiveis e qui-
micos. Estima lembra que a de-
finicao da nova concessiao da
Malha Sul ferrovidria e o futuro
das concessoes rodovidrias sio
decisivos para a eficiéneia lo-
gistica. “O porto depende de fer-
rovia, rodovia e hidrovia. Se es-
ses sistemas nao funcionam de
forma integrada, a competitivi-
dade se perde”, conclui.



