0 projeto do Porto Meridional, em
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Arroio do Sal, prevé uma capacidade

de operar 53 milhdes de toneladas
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Novo porto e modernizacdo dos existentes

O projeto para construcao de um novo porto maritimo no Rio Grande do Sul, em Arroio do Sal, promete facilitar
a logistica notransporte de cargas no Estado. Enquanto isso, a Portos RS preveé melhoras nas atuais estruturas

POR RODRIGO THIEL

inicio da colonizaciao
do Rio Grande do Sul,
no longinquo 1737,
tem como marco a che-
gada de uma embarcacio na en-
tao Barra do Rio Grande. A par-
tir disso, uma fortificacio foi er-
guida e o povoamento da regido
se iniciou. Desde os primérdios,
a historia e o desenvolvimento
do RS passam pelo seu poten-
cial portudrio, tanto na costa
maritima como nas dguas inter-
nas. O proprio nome do Estado
e da cidade deriva desta apti-
dao pela atividade, pois os pri-
meiros colonizadores acredita-
vam que a Lagoa dos Patos era,
na verdade, um “rio grande”.
Foi a partir de Rio Grande e
das hidrovias internas que par-
te do desenvolvimento aconte-
cew, Se, de um lado, 0 complexo
portudrio da cidade mais antiga
do Estado celebrou recentemen-
te seus 109 anos de fundagio,
de outro, tramita o projeto de

um novo terminal, em Arroio do
Sal, no Litoral Norte. Entretan-
to, a chegada de mais um pla-
yer no mercado gera debates en-
tre usudrios, gestores e agentes
politicos sobre a demanda re-
presada para exportacio e a ne-
cessidade de mais um terminal.
Para Joio Acdcio Gomes de
Oliveira Neto, presidente da
DTA Engenharia, empresa res-
onsivel pela execugao do pro-
ﬁ-lu. o Porto Meridional, como
também ¢ chamado, promete
transformar a logistica e a eco-
nomia do Estado, sendo ainda
uma alternativa ao Porto de
Rio Grande. Além disso, para
cle, a proximidade do futuro
terminal com a regiao Metropo-
litana e outras regioes com F(’)r-
te industrializacao servird co-
mo potencial de mercado para
o porto de Arroio do Sal.
“Jd sio seis memorandos de
entendimento assinados com
empresas que representam

40% das cargas do Porto de Ar-
roio do Sal. HA muitos donos
de carga, tanto do RS como de
Santa Catarina, querendo sa-
ber do cronograma de obras, O
grupo empreendedor ja iniciou
a fase de estruturacao de fun-
ding, pois o complexo se mos-
tra muito vidvel para atender a
regido norte do RS, carente de
logistica portudria. Vale lem-
brar que, atualmente, essa re-
gido perde carga para Santa
Catarina, Parand e até Sao
Paulo. Estou 100% confiante de
que o porto serd implantado.”
Oliveira Neto reforcou ainda
que uma possivel concorréncia
com o complexo portudrio de
Rio Grande devera ser saudé-
vel para a economia do RS e
que, juntos, os terminais pode-
rdo operar com capacidade de
quase 100 milhoes de tonela-
das por ano, sendo 53 milhoes
de toneladas em Arroio do Sal
e outras mais de 40 milhoes

em Rio Grande. Atualmente, os
seis complexos catarinenses,
ue atendem parte da deman-
a das empresas gatchas, ope-
ram juntos uma capacidade de
65 milhoes de toneladas ao
ano, segundo ele.

Além disso, o presidente da
DTA citou que, como o porto se-
ré onshore - ou seja, construido
na costa do Oceano Atldntico -,
serd mais resiliente a proble-
mas como assorcamento em
funcdo de desastres ambientais.
“0 complexo de Rio Grande ¢
estuarino e gasta cerca de R$
300 milhoes com dragagem em
2 anos. Em 2024, esse custo se-
rd maior devido a catdstrofe. E
(!u('m paga a conta ¢ a carga. O
Porto Meridional estard imune
a essas intempéries, sem asso-
reamento e com custo operacio-
nal muito baixo, pois serd abri-
gado por molhes de protecio.”

Uma das principais figuras
politicas que atuou no projeto,

o senador Luis Carlos Heinze
refor¢cou que o porto facilitara
o escoamento da producio das
empresas localizadas na meta-
de norte do Estado, principal-
mente em regiées com maior in-
dustrializacao. Heinze também
citou que este serd o maior in-
vestimento do Litoral Norte des-
de a construcio da freeway. “0
custo logistico do RS é 0 maior
do pais por falta de portos, fer-
rovia, tudo. Ja temos encontros
marcados com setores impor-
tantes, como o fumageiro da re-
giio de Santa Cruz do Sul, com
o coureiro calcadista do Vale
do Sinos, com empresas do nor-
te do RS, da Serra Gatcha e de
toda a regiao Metropolitana,
pois ¢ mais barato trabalhar
no porto de Arroio do Sal. Tem
até empresas de Chapecéd que,
mesmo com 0s seis lerminais
em SC, tém interesse em traba-
lhar no Porto Meridional por
ser privado.”



