Hidrovia da Lagoa Mirim

tera concessao de 30 anos

Documento foi entregue ao governo federal nesta quarta-feira
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Entregue a autoridades dos
governos brasileiro e uruguaio
nesta quartafeira (13), o estudo
de viabilidade técnica, economi-
ca e ambiental da Hidrovia da
Lagoa Mirim, que ligara comer-
cialmente o Sul do Estado ao Nor-
deste do pais vizinho por via flu-
vial, prevé uma concessao de 30
anos (25 anos com possibilidade
de renovagao por mais cinco) a
iniciativa privada e a possibili-
dade de transportar uma carga
anual de cerca de 5 milhoes de
toneladas entre as duas frontei-
ras. O projeto, primeiro voltado
ao transporte hidroviario quali-
ficado no Programa de Parcerias
de Investimentos (PPI) federal,
€ visto como fundamental para
impulsionar o desenvolvimento
econdmico regional, reduzir cus-
tos logisticos e fortalecer as rela-
¢oes binacionais.

O levantamento, produzi-
do ao longo de sete meses pela
empresa paulista DTA Enge-
nharia, servira de referéncia

para a elaboragao do edital da
obra, que consta entre as prio-
ridades dessa reta final da atual
gestao do presidente Jair Bolso-
naro. O documento, com cerca
de 500 paginas e elaborado por
uma equipe de cerca de 30 téc-
nicos, foi entregue ao ministro
da Infraestrutura, Marcelo Sam-
paio, pelo presidente da DTA,
engenheiro Jodo Acacio Gomes
de Oliveira, em solenidade na
sede da embaixada do Uruguai
em Brasilia.

O estudo sugere duas mo-
dalidades de concessao a serem
consideradas: a simples, onde
todo o projeto fica a cargo da
empresa concessionaria, que de-
vera cobrar tarifas mais altas de
pedagio e assumir todos os ris-
cos do processo; e a patrocina-
da, na qual a Unido pode patro-
cinar o concessionario, que, em
contrapartida, deve arcar com
a manutencao e operagao de
todo o processo, cobrando tari-
fa reduzida.

A hidrovia tera 30 metros
de largura, 3,80 metros de pro-
fundidade e 254 quilometros de
extensdao. A obra em si ndo é
considerada de alta complexida-

de e tem custo avaliado em US$
10 milhdes - ou cerca de RS 45
milhdes. No entanto, o desafio
do projeto esta no equilibrio de
trés tripés fundamentais: draga-
gem, sinalizagao da hidrovia e
operacionalizagao da Eclusa de
Séo Gongalo, localizada em Pe-
lotas; a regulagdo do transporte
de cargas de navegacao e a cons-
trugdao de terminais de apoio
as operagoes.

“Nao se faz uma hidrovia e
se espera a carga, ela tem que
ser feita tendo a carga disponi-
vel e terminais para operaciona-
lizagao. As cargas se desenvol-
vem de acordo com as safras, e
um terminal leva entre um ano
e meio e dois anos para ser cons-
truido, entao, o desafio do proje-
to é achar o equilibrio dessas eta-
pas”, avalia Oliveira.

Segundo o engenheiro, as
despesas de capital (Capex),
que incluem maquinas, equipa-
mentos, instalacoes e benfeito-
rias a obra estdo avaliadas em
RS 85 milhdes, e as de opera-
¢do (Opex), que envolvem cus-
tos com manutengdo, salarios,
contratacéo de servigos, despe-
sas de instalagoes, etc., estdao or-
cadas em RS 16 milhdes anuais.
A tarifa mais alta do pedagio fi-
caria em torno de RS 10,00 por
tonelada (embarcagao mais car-
ga), e a mais barata em torno de
RS 6,00 por tonelada, em caso de
Capex do governo. O retorno do
investimento (Payback) esté pre-
visto para um prazo estimado de
14 anos.
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Projeto sera o primeiro modal
hidroviario com pedagio

Incluido no programa de de-
sestatizacdo do governo federal
em novembro do ano passado, o
projeto da Hidrovia da Lagoa Mi-
rim € considerado piloto para in-
vestimentos no modal hidroviario
no Pais e sera o primeiro pedagia-
do, ligando as fronteiras dos dois
paises. Seu funcionamento per-
mitira o escoamento de embarca-
¢oes oriundas do Uruguai ao Porto
de Rio Grande pela hidrovia, que
conectara as Lagoas Mirim e dos
Patos. O ponto de partida da obra

sera a dragagem e sinalizacao da
hidrovia pelo Canal de Sao Gon-
calo, que conecta as duas lagoas,
no trecho entre o Canal do Sangra-
douro (Extremo Norte) e o Canal
de Acesso ao Porto de Santa Vito-
ria do Palmar (Extremo Sul).

Os proximos passos depen-
dem da revisdo detalhada do es-
tudo pelos orgaos competentes e,
se necessario, uma complementa-
cao desse trabalho com apoio da
CAF (Banco de Desenvolvimento
da América Latina).



