Regime desonera
investimentos em
aquisicao de maquinario
especifico para 0

O veto a renovagao do Repor-
to afeta drasticamente o desen-
volvimento do comércio interna-
cional brasileiro, pois onera ou
mesmo inviabiliza vultosos e ne-
cessarios investimentos em in-
fraestrutura de portos e ferrovias
de carga brasileiros. Apesar de
aprovada pelo Congresso Nacio-
nal no final de 2021, junto com
o PL 4.199/2021, a BR do Mar, a
emenda que garantia a renovagao
do regime fiscal foi vetada pelo
presidente Jair Bolsonaro na sex-
ta-feira, 7 de janeiro.

De acordo com o diretor-pre-
sidente da Associagdo Brasileira
dos Terminais Portuarios (ABTP),
Jesualdo Silva, somente no setor
portuario, ja séo mais de R$ 2 bi-
lhdes em investimentos travados,

pondo em risco ndo apenas o Ci-
clo da retomada da economia do
Pais, ja tdo afetada pela pande-
mia de coronavirus.

O Reporto é um regime tri-
butario especial que desonera in-

vestimentos em aquisi¢ao de ma-
quinarios especificos para setores

portuario e ferroviario visando
a eficiéncia e aumento das ope-
ragdes. Criado em 2004, o regi-
me vinha sendo sucessivamen-
te renovado.

O regime especial garante
a isencéo do Pis/Cofins e do Im-
posto sobre Produtos Industriali-
zados (IPI) para a compra de ma-
quinas e equipamentos, além de
suspender a cobranga do imposto
de importagdo sobre equipamen-
tos de infraestrutura que nao te-
nham similares no Pais, como € 0
caso dos portéineres.

“Embora o Reporto tenha um
impacto de menos de 0,01% na
arrecadacao prevista para 2022,
os efeitos da quebra de investi-

mentos com a sua nao renovagao

serdo graves para a produtivida-
de do setor, provocando perdas de
eficiéncia portuaria, a consequen-
te redugéo no nimero de postos
de trabalho e repasse ao dos cus-
tos a carga’, ressalta o diretor-
-presidente da ABTP.

As primeiras consequéncias
para setor portuario com o fim do
Reporto, segundo Silva, sera a ne-
cessidade de um gasto mais ele-
vado, de 40%, para a realizagéo
de uma menor quantidade de in-
vestimentos, e reequilibrio de va-
rios contratos de arrendamento
e concessoes.

Além do significativo aumen-
to nos custos, um dos aspectos
mais preocupantes para o diretor-
-presidente da ABTP diz respeito
a seguranca juridica. Isso porque
todos os estudos de modelagem
de infraestrutura portuaria con-
sideraram o apoio do Reporto
para os atuais e futuros investi-
mentos. Portanto, sem a renova-
céo do regime, essas modelagens
precisardo ser revisitadas.

“A inseguranca juridica no se-
tor portuario tem, também, como
danosas consequéncias a fuga de
investidores do setor, impactando
a eficiéncia portuaria e a econo-
mia do pais como um todo. Afi-
nal, os portos brasileiros sdo res-
ponsaveis pela movimentacéo de
95% das mercadorias e 100% dos
produtos do agronegdcio, ou seja,
sdo fundamentais para o cresci-
mento da balanga comercial do
pais’, ressaltou Jesualdo Silva.

Conforme o governo, na jus-
tificativa para o veto, o Reporto
“restaria demasiadamente amplo
e aberto, € criaria uma subjetivi-
dade no que poderia ou nao ser
contemplado pelos beneficios com
possibilidade de desvios para ou-
tros usos, 0 que 0 tornaria incom-
pativel com diretrizes do Tribunal
de Contas da Unido para compro-
vagao dos montantes desonerados
e 0 seu retorno & sociedade’.

A BR do Mar, por sua vez, es-
timula a cabotagem entre portos
brasileiros. O texto determina que

as embarcagoes deverao navegar
com suspensao da bandeira de
origem. A bandeira do pais vincu-
la diversas obrigagoes legais, des-
de comerciais, fiscais e tributarias
até as trabalhistas e ambientais.

As empresas brasileiras de
navegagdo também poderéo ope-
rar com esses navios estrangeiros
sem precisar contratar a constru-
¢éo de navios no Brasil ou ter fro-
ta propria.

Havera ainda dispensa de
autorizacio para afretar navio
estrangeiro por viagem ou por
tempo, a ser usada na navega-
cao de cabotagem para se subs-
tituir outro navio que esteja em
reforma nos estaleiros nacionais
ou estrangeiros.

No afretamento por tempo,
ndo podera haver limite para o
namero de viagens; € a empresa
brasileira de navegagéo indicara
a embarcagcao a ser utilizada, que
podera ser substituida apenas
por causa de situagdes que invia-
bilizem a sua operagao.



