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Néo € incomum ouvir gue umadas prin-
cipais causas que afetam o progresso do
Rio Grande do Sul seria a sua distancia
dos maiores mercados. Esse equivoco tem
se prestado a desestimular pessoas e afas-
tar investidores. No entanto, a realidade é
. outra. Sendo, vejamos.

O Estado estd localizado no extremo sul
do Brasil, no coragio do Mercosul, numa
distdncia entre mil e 1,5 mil quilémetros de
cidades como Séo Paulo, Rio
de Janeiro, Belo Horizonte,
Montevidéu, Buenos Aires
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e Cérdoba, entre outras,  ASdMaArras
acessadas por todes os mo-  que dtrasam
dais de transportes. Nessas o Fstado ndo
regides, habitam mais de 150 t3

milhdes de pessoas, cujo PIB €s 8/\0 nas
corresponde a 78% do total distancias
da América do Sul.

Temos excelentes condi-
¢Oes naturais representadas

dos mercados

por duas bacias hidrografi-

cas: a do Atlantico Sul e a do Uruguai. A
primeira, constituida por vérias sub-bacias,
compreendendo 450 municipios com 12
milhdes de habitantes nos Estados do Rio
Grande do Sul, que abrange 76% da mes-
ma, e de Santa Catarina, Paran4 e Sio Pau-
lo; enquanto a segunda, do Uruguai, é com-
posta por varios rios, influenciando uma
area de 385 mil quilometros, desaguando
no estudrio do Prata, formando com os rios
Paraguai e Parand a Bacia Platina.

A Lagoa dos Patos, considerada a maior
da América do Sul, com 265km de compri-
mento e 60km de largura, com profundi-
dade entre cinco e sete metros, que se liga
a0 porto maritimo de Rio Grande. Noticias
recentes informam que o Ministério da
Infraestrutura pretende licitar a ligacio
da lagoa dos Patos com a Mirim, objetivan-
do o desenvolvimento do comércio entre
Brasil e Uruguai, cujas cargas seriam movi-
mentadas através do porto de Rio Grande.

Todos esses rios e lagoas navegaveis de-
séguam no porto maritimo de Rio Grande,
a porta gatcha para os mercados regionais
e internacionais que se encontra proxi-
ma da Africa, no caminho da Asia e com
acesso ao Oceano Pacifico, contornando o
Cabo Horn. Essa “estrada” transocednica
estd pronta.

As amarras que atrasam o Rio Grande do
Sul néo estiio nas distincias dos mercados.
As verdadeiras causas estdo no tamanho
do Estado, na burocracia, na carga tributa-
ria e na falta de uma politica de desenvol-
vimento que envolva os poderes publicos e
a sociedade, tendo como escopo encorajar
e atrair investidores.



