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No inicio do século passado, a navegacédo
no entdo precario porto de Rio Grande era
considerada impraticavel. A barra de Rio
Grande era conhecida como “cemitério de
navios” e “barra diabélica”. Pouquissimos
navegadores se arriscavam por aquelas
aguas, cheias de mistérios e fantasmas. Au-
toridades da época diziam que o Rio Grande
‘do Sul ndo poderia ter porto e que a solugdo
seriam os portos de Santa Catarina ou de
Montevidéu.

Como “navegar era (e é)
preciso”, os gatchos nio se
deram por vencidos, com

~ No momento em que se comemoram 105
anos daquela verdadeira epopeia gaticha, a
Superintendéncia do Porto de Rio Grande,
sob o comando de Fernando Estima, num
elogiavel esforco enfrentou vérios obsta-
culos, ndo mais os da firia do mar, mas os
criados por viarios 6rgéos publicos que in-
terferem nos servigos de dragagem, e con-
seguiu atender as exigéncias e concluir o
empreendimento, dotando o canal de acesso
ao porto com 18 metros na parte externa e
15 metros na interna.

A missdo de um porto, além de colocar
todas as facilidades portudrias a disposi¢io

determinacéo inquebran- Amissdo de dos seus usuarios, é promover o desenvol-
tavel enfrentaram os de- vimento economico da regido.
safios da “barra diabdlica”. um porto Para bem cumprir com esses objetivos, a

administracfio do porto teria que ter auto-
nomia e ser desvinculada das amarras das
estruturas de Brasilia. Com o prop6sito de

Resultado desses esforgos, ) promover o

concluiu-se, em 1915, a desenvolvimento
construcdo dos molhes,

que exigiu a contratacio economico fortalecer o porto, o governo estadual esta
de milhares de trabalha- da regiao trabalhando para substituir a atual autarquia
dores brasileiros e uma gi- 3 que administra 0 mesmo por um modelo
gantesca movimentacdo de : similar as gestdes dos portos internacionais.
grandes blocos de pedra. Seria importante que a nova entidade ve-

Devido a esses notaveis

esforcos, o Estado passou a ter seu proprio
porto. Esse empreendimento de engenharia
ocednica foi considerado a segunda maior
obra do mundo na época, sendo a primeira
ado Canal de Panam4, inaugurado em 1914,

nha a ser de Estado e ndo de governo, para
que tenha continuidade em sua gestiio; e
que seus administradores vejam os portos
e as hidrovias como indutores de negdcios -
e postos de trabalho. O Rio Grande do Sul
agradecera.



